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PRIRUCNIK ZA LETENJE

M. S. 880 B
Tipski broj L- 568

SERIJSKI BROJ AVIONA: 5426

T9-DDY

Ovim avionom se mora upravljati prema pravilima za upotrebu navedenim u poglavlju 1.

DVL-PFL provjeren:

25.08.1965
PFL 56 A

Ovaj priruc¢nik se mora uvijek nalaziti u avionu.

Prevod priru¢nika "MANUEL DE VOL M. S. 885”.

MORANE — SAULNIER 46 Aveny Kleber, Paris X VI, France.

SUD-AIR GMBH Frankfurt/ Mein S 10 Ottenbacherlandstrasse 43 Jacques de Cavel KG, 6073
Egelsbach/Hesen, aerodrom.
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SPISAK ISPRAVKI

Opis Primjenljivo od
(datum)

prvo izdanje 2.1962

mogucnost upotrebe  12.4.1962
benzina 100/130

razliite izmjene

ProSirenje u grupi 11.1962
utility avioni

razlicite izmjene

DVL-PFL-
provjereno

25.4.66
Pf150 A
25.4.66
Pf150 A

25.4.66
Pf150 A
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MORANE-SAULNIER
M. S. 880 B

DIMENZIJE AVIONA

Duzina 6,95 m
Visina 2,60 m
Raspon krila 9,61 m
Vitkost 7,52 m
Nosiva povrsina 12,28 m?2
Povrsina flapsova 2,40 m2
Povrsina ailerona 1,55 m2
Repna povrsina 0,88 m2
Povrsina radera 0,53 m2
Povrsina horizontalnog stabilizatora 1,65 m2
Povrs$ina kormila dubine 1,83 m2
Vanjska $irina kabine 1,13 m
Unutra$nja Sirina kabine 1,08 m
Unutrasnja duzina kabine 2,27 m

(od pozarnog zida do zadnjeg rebra kabine)



PRIRUCNIK ZA LETENJE

Izdanje 2
STAVAK I

OGRANICENJA

Slijedeca ogranicenja vrijede za avione koji su opremljeni sa Continental 0-200 A motorom.

A. Ograni¢enja motora

Poletna i maksimalna trajna snaga 100 PS pri 2750 Obrtaja / minut.
B. Motorno gorivo i ulje

1. Gorivo mora imati najmanje oktanski broj 80/87 .Gorivo sa oktanskim brojem 100/130
smije se upotrebiti u nuzdi. Vrijeme rada motora sa tim gorivom ne smije preci 5% ukupnog
raspolozivog resursa motora.

Upotrebljiva zapremina goriva je 96 litara smjeStena u dva krilna rezervoara ¢ija je
pojedinacna zapremina po 48 litara.Pokaziva¢ koli¢ine goriva ima ta¢no pokazivanje samo u
horizontalnom pravolinijskom letu i na horizontalnoj stajanci na zemlji.

2. Ulje: Ako je vanjska temperatura preko 5° C treba koristiti ulje SAE 50ili D 100, a

kod vanjske temperature ispod 5° C SAE 30 ili D 80
Maksimalna koli¢ina ulja u motoru je 51, a minimalna 2 1 ispod koje nije dopusSteno letenje.
C. Propeler
Propeler Mac Cauley Muster 1 A 105 - SCM 7146 dijametar - 1.805 mm. Propeler se ne smije u
trajnom pogonu vrtiti sa vise od 2650 obrtaja/minut.
D. Kontrolni instrumenti motora
Pokazivac temperature ulja: Zeleni luk od 25 do 107 C° - normalna oblast upotrebe

Crvena radijalna crta pri 107 C° - maksimalna temperatura

Pokaziva&pritiska ulja: Zeleni luk od 1,0 do 3, 0 kg/cm” — normalna oblast upotrebe
Zutiluk od 0,7 do 2, 1 kg/cm? - paznja
Crvena radijalna crta kod 0,7 i 4,2 kg/cm ? - minimum i maksimum

Pokazivac pritiska goriva: Zeleni luk od 15 do 40 pz — normalna oblast upotrebe
Crvena radijalna crta kod 40 pz i 15 pz - maksimum i minimum
Obrtomjer:  Zeleni luk do 2650 Obrtaja / minut — normalna oblast upotrebe
Zuti luk od 2650 do 2750 Obrtaja / minut - izbjegavati trajnije koristenje
Crvena radijalna crta kod 2750 obrtaja / minut - maksimum.

E. Ogranicenja brzine Kategorija zrakoplova
NAMIJENSKI AVION - UTILTY

Najveca dopuStena brzina: 270 km/h - crvena radijalna crta

Oblast opreznosti: 0d 200 do 270 km/h - Zuti luk

Normalna oblast brzina: od 85 do 200 km/h - zeleni luk

Oblast dozvoljenih brzina za izvucene flapsove : od 75 do 120km/h - bijeli luk
Najveca brzina za izvucene flapsove : 120 Km/h



Prorac¢unska brzine menevra 193 Km/h
Proracunska brzina krstarenja 200 Km/h
Ekonomicna brzina krstarenja 140-150 Km/h (2.400 -2.450 obtraja/min)

Prikazane brzine su korigirane brzine.

F. Manevri

Navedeni manevri i figure mogu se izvoditi u namjenskoj kategoriji zrakoplova ako se odrze
navedene ulazne brzine brzine.

Chandelle Va = 240 km/sat

Lazy Eight Va = 220 km/sat

Ostri zaokret 60 stupnjeva Va = 170 km/sat

Prevlacenje — stoling sa izvucenim i uvucenim flapsom,sa snagom i na malom gasu.
Zabranjen je kovit i ledni let!

G. Granice g opterecenja

Kod tezine od 770 kg = pozitivno opterecenje maksimalno + 4, 4g , a negativno - 1,8g.
Primjedbe: Pri brzini vecoj od 193 km/sat pazljivo koristiti uredaje za upravljanje avionom.
H. Maksimalna masa aviona

Najveca dopuStena ukupna masa pri polijetanju i slijetanju je 770 kg

1. Ogranicenja za teziSte: Bez obzira na ukupnu masu aviona teziSte se mora nalaziti u granicama
od 16% do 29% srednje aerodinamicke dubine-tetive krila koja iznosi 1,3 m.

-ili 0d 0,210 m do 0,380 m od profiliranog prednjeg ruba krila kada su uvuc¢ena predkrilca

- ili od 0,867 m do 1.037 m od pozarniog zida aviona.

2. Natpisi:

na instrumentnoj tabli trebaju stojati natpisi sa tekstom:

"OVIM AVIONOM UPRAVLJATI PREMA POSTUPCIMA KOJI VAZE ZA NAMJENSKI
AVION I PREMA PRIRUCNIKU ZA LETENJE I NATPISIMA UPOZORENIJA!"

Manevarska brzina: 193 km/sat

Dozvoljeni su slijede¢i manevri i figure (brzina ulazenja):
Chandelle (240 km/sat)

Lazy Eight (220 km/sat)

Ostri zaokret 60 stupnjeva (170 km/sat)

Prevlacenje - stoling

Zabranjeno: kovit i ledni let!

Rucica lijevo sa donje strane table:

GRIJANJE KARBURATORA - VUCI

MIKCER (KOREKTOR SMIJESE) -VUCI = SMJESA SIROMASNA.

Napomena: Korektor smjese (mikcer) moze se upotrijebiti u svim visinama leta.

Paznja! : Sasvim izvuceni mikcer-korektor smjeSe sluZi kao brzi zaustavlja¢ pri gaSenju
motora.

Na popre¢nim gredama ispred zadnjih sjedista: NAJVECE OPTERECENJE ZADNJIH
SIJEDISTA: 110 KG.

-Na instrumentnoj tabli: KOD TRAJNE SNAGE NE PREKORACITI 2650 OBRTA / MINUT.
Ovo ogranicenje je potrebno zbog osobina propelera.
Zabranjeno PUSENJE, ako u avionu ne postoji aparat za gasenje pozara (PP-aparat)



NORMALNA PROCEDURA - PREDPOLETNI PREGLED

PRIJE ULASKA U AVION
l. KABINA
1. Poklopac otvoren
2. Glavni prekida¢ — master switch .............. iskljucen
3. Prekidaci magneta..........ccccooevevirrieinnnennnn. isklju¢eno
4. Pokazivac koli¢ine goriva ............ceeueeeee. provjeriti
5. Komande leta ........ccooceevievieieniieieiienne, funkcionalne
6. FIapSOVi ccocoevviieiieiiecieecee e izvuceni na puni ugao
7. RUDA ZA VUCU AVIONA ......cceeverreeee SKINUTA
1. DESNA OBLOGA TRUPA
1. Desni otvor statickog pritiska ...................... Cist

REPNE POVRSINE



1. Vertikalni stabilizator i kormilo

........................ provjeriti spojeve i osiguranja

2. Horizontalni stabilizator, kormilo i trimer ........ provjeriti Sarke 1 osiguranje

IV. LIJEVA OBLOGA TRUPA

1. Lijevi otvor statickog pritiska

V. LIJEVO KRILO

Flapsovi
Eleron (krilce)
Ulazni otvor pito cijevi

Al i e

Pretkrilca

6,Lijevi toCak stajnog trapa

7.Drenazni ventil za gorivo

Poklopac i vrata rezervoara za gorivo

provjeriti vodice i tockice

kretanje, Sarke i veza s komandama
¢ist i prohodan

stavljen; vrata zabravljena
provjeriti tockice i drzace;
unutra$nji prostor Cist

gume napumpane 1,4 kg/cm’
amortizacija u redu

prikljucene kocione hidr.cijevi
provjeriti ispravnost , izdrenirati
gorivo u staklenu posudu provjeriti
drenirano gorivo na prisustvo
vode

VAZNO : Dreniranje rezervoara narocito je potrebno i obavezno nakon duzeg
stajanja aviona vani ili u hangaru jer je mogucéa kondenzacija vodene pare u

rezervoaru.
VI. PREDNJI DIO TRUPA

Otvoriti poklopac motora

Stanje motora,agregata , kablova ,
nosaca motora, ispusnih cijevi
Nivo ulja u motoru

Obloge motora

Propeler

Spiner

Izduvne cijevi

Ulaz vazduha u rasplinjac i filter
Prednji kotac stajnog trapa

provjeriti vizualno

provjeriti

zatvorene i1 bravice osigurane
¢ist i u dobrom stanju
pri¢vrsni vijci u redu
pravilno pri¢vrséene

Cist i nezapusen

gume napumpane 1,4 kg/cm?
amortizer u redu

Propeler ru¢no okrenuti najmanje 4 puta u smjeru okretanja .

VII DESNO KRILO
Desni tocak stajnog trapa

Predkrilca
Poklopac i vrata za rezervoar goriva

Eleron (krilce)

Flapsovi

gume napumpane 1,4 kg/cm?
amortizeri u redu i ispravne funkcije
prikljucene hidr. cijevi za kocenje
unutrasnja strana Cista

klizni koturi i §ina i uredu , ¢ista i prohodna
pravilno postavljen , vrata osigurana
kretanje slobodno

zglobovi osigurani

komande spojene

Sine Ciste

klizni koturi u vodi|icama - prohodni



PROVJERA U KABINI

1. Radiooprema ( KOM,NAV,Transponder,GPS)
2. Svijetla (taksi i kabinsko svjetlo,poziciono
i antikolision)

3. El.kompas,Umjetni horizont)

4. Buster pumpa

5. Gorivo

6. Glavni prekida¢ akumulatora

7. Prekidac pobude generatora

8. Prekida¢ magneta 112

9. Rucica grijanja karburatora

10. Regulator sastava smjeSe-mikcer

11. Trimovanje

12. Flapsovi provjereni

13. Glavna slavina goriva

B. STARTANJE MOTORA

1. Glavni prekidac elektri¢nog napajanja

2. Elektri¢na buster pumpa

3. Ubrizgavanje goriva sa ru¢icom za gas

4. Prekida¢ magneta

5. Rudica za gas

6.Pokreta¢ motora

7. Motor prihvatio — podesiti obrtaje za zagrijavanje

8. Provjeriti pritisak ulja

10

iskljuc¢eno

iskljucena

iskljuceni

iskljucena

dovoljna koli¢ina za planirani let
utisnut i "iskljuc¢en"

iskljuéen (pod zastitnim poklopcem)
"iskljucen", na off

pritusnuta "iskljucen"

pritisnut na "bogato"

srednje

izvucéeni, potom uvuceni
ukljucena

uklju¢en-izvucen

ukljucena, provjeriti porast pritiska goriva
2 ili 3 puta (samo kad je motor hladan)
uklju¢enna 1i2

Mali gas ili malo utisnuta (1-2 cm), a ako je
motor jo$ topao gas dodati po portrebi
ukljuditi , klju¢ magneta postaviti u polozaj
za start i drzati dok motor ne prihvati
prvo1000 obrtaja/min u prvoj minuti , a
zatim 1300 obrtanja / minut

treba za kratko vrijeme biti oko 3 Kp/cm®

PAZNJA! Ako se pritisak ulja nije povecao na 3 Kp/cm® 30 sekundi poslije startanja ,

motor zaustaviti i provjeriti uljni sistem.

8. Provjeriti pritisak goriva

9. Prekidac¢ pobude generatora
10. Elektricna pumpa

12. Radio i interfon

13. Svjetlo protiv sudara
14. Elektri¢ni kompas i horizont
15. Transponder , GPS i NAV

300 — 400 mb
(ispod crvenog poklopca) ukljuéiti
isklju€ena pritisak padne na pola vrijednosti
ukljuceni — provjeriti VHF i interfonsku
vezu
Ukljuéiti (Poziciono i kabinsko po potrebi)
ukljuciti
ukljuditi prema potrebi

NAPOMENA: Prije ulaska u kabinu i startanja motora obavezno na stajanci imati ispravan
PP aparat i prisustvo mehanicara ili stru¢nog lica radi intervencije.U slu¢aju da motor ne
prihvati ponoviti proceduru zapustanja jo$S jednom. Ako i ponovljeni pokusaj ne uspije
prekinuti startanje i pozvati mehanicara.Uzroci su najce$¢e u prevelikoj koli¢ini goriva
prilikom prajmovanja koje okapava niz usisnu cijev grijaca karburatora.U tom slu¢aju
pustiti da gorivo okapa, iskljuciti magnete i izvrtiti elisu nekoliko puta u suprotnom smjeru
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vrtnje i premjestiti avion naprijed od mjesta gdje se nalazio. Ponoviti proceduru
zapustanja.

C. VOZENJE PO TLU - RULANJE

1. Poklopac kabine zatvoren ili djelemic¢no otvoren zabravljen

2. Parkirne ko¢nice slobodne

3. Kormilo za visinu povuci polugu na sebe
Za rulanje na zemlji preporucuje se upotreba ko¢nica samo po potrebi uz kontrolisanu snagu
kocenja.

Polako rulati na zemlji, a za skretanje koristiti ko¢nice glavnog stajnog trapa . Da bi se olaksalo
zakretanje prednjeg tocka pored pritiska na ko¢nicu koristiti istovremeno kormilo pravca.
Kocnicu ne drzati predugo pritisnutu jer bi time pored skretanja usporavao avion. Preporucuju se
kratki uzastopni pritisci na poluge koc¢nica .

Za vrijeme rulanja kormilo dubine drzati na sebe kako bi se prednji tocak rasteretio.

Ako prednji tocak upadne u neko udubljenje na zemlji, treba pokusati izac¢i van sa povecanjem
gasa bez kocenja. Ako to ne uspije avion treba ru¢no pazljivo izgurati (ako je potrebno i
zaustaviti motor ) pazeci da se zakretni mehanizam prednjeg tocka ne oSteti.Zabranjeno je guranje
aviona u nazad bez koristenja rude.

D. PROVJERA MOTORA NA ZEMLJI

Da ne bi doslo do ostecenja na propeleru, mora se izbjegavati provjera motora na $ljunku ili
betonu.

1. Parkirna ili nozna ko¢nica blokirana ili pritisnuta

2. Poluga kormila dubina povucena nazad — na sebe

3. Temperatura ulja najmanje 25 C

4. Grijanje karburatora isklju€eno-rucica utisnuta

5. Dati pun gas pratiti porast obrtaja i pravilnost rada motora
6. Provjeriti najveci broj obrtanja treba biti 2500 obrt / minut

( plus/minus 50 ovisno o temperaturi zraka)
7. Snagu motora reducirati na 1800- 2000 obrtaja / minut radi provjere magneta
8. Prekidac paljenja magneta postaviti na L (lijevi magnet) , a zatim nakon stabilizacije ocitati
broj obrtaja (dozvoljeni pad obrtaja je 75 — 100 obrtaja / minut)
9. Prekida¢ magneta postaviti na (BOTH) (oba magneta) i sacekati stabilizaciju obrtaja
10. Prekida¢ magneta postaviti na R (desni magnet) , a zatima nakon stabilizacije ocCitati broj
obrtaja ( dozvoljeni pad obrtaja je 75 — 100 obrtaja / minut)
11. Prekida¢ magneta postaviti na BOTH (oba magneta) nakon ¢ega se obrtaji moraju stabilizirati
na polaznu vrijednost
Ako je pad obrtaja po magnetu u datim granicama , a razlika u obrtajima izmedu R i L magneta
manja od 50 obrtaja / minut magneti su ispravni
12. Provjeriti grijanje karburatora povla¢enjem rucice grijanja karburatora na sebe ¢ime je
grijanje karburatora ukljuceno — pad obrtaja treba biti oko 100 obrtaja / minut .
Iskljuciti grijanje karburatora . Obrtaji motora moraju se stabilizirati na polaznoj vrijednosti.
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Napomena: U sluéaju da provjera motora po proceduri od 1. do 12. pokaze odstupanje od
zadanih normi pilot mora prekinuti zadatak , avion vratiti na stajanku , a primjedbe
prijaviti ovlaStenom mehanicaru ili vlasniku aviona , te ih upisati u knjigu aviona.

E. PRIJE STARTA (PROVJERA U KABINI PRIJE POLIJETANJA)

NN DN R W= =

o)

9.

. Snaga motora na liniji za polijetanje
. Koc¢nice glavnog stajnog trapa

. Prekida¢ magneta

. Rucica grijanja karburatora

. Regulator smjese (mikcer)

. Komande : palica i pedale

. Propeler

. Ulje: pritisak

Temperatura ulja

. Gorivo: glavna slavina u slu¢aju pozara

Koli¢ina : potrebna za planirani let
Pritisak goriva kada je buster pumpa iskljucena
Flaps— za kratke terene

10. Poklopac kabine

11. Glavni prekida¢ elektriénog napajanja
12. Kormilo dubine

13. visinomjer

14. Sigurnosni pojasevi za pilota i putnike
15. Trimer

1.000 obrtaja / minut

pustene , stopala samo na kormilu pravca

na BOTH (oba)

isklju¢eno- rucica utisnuta

utisnut (na bogato)

slobodno pokretne u svim pravcima
uredu , nema vibracija

min. 2 kg/cm? , 3 kg/cm” normalno
najmanje 32 C°

otvorena

provjerena na pokazivacu

oko 200 mb
izvucen na prvi stepen i zabravljen

zatvoren i zabravljen
uklju€en — rucica izvucena
na sebe

podesen (QNH ili QFE)
vezani

u neutralnom polozaju

PAZNJA: IZBJEGAVATI POLIJETANJE SA MANJE OD 20 LITARA GORIVA U
REZERVOARIMA.
Napomena : ne koristiti drugi stepen flapsa za polijetanje

Napomena : Za vrijeme provjere na liniji za polijetanje ili cekanje pratiti radio saobraéaj

KARAKTERISTIKE AVIONA

Prikazane letne karakteristike aviona u ovom uputu vrijede vrijede pri slijede¢im meteoroloskim

ucjetima , stanju poletne staze i za odredeni tip propelera.
Propeler

M. C. 1 A 105.SCM 7146

Standardna atmosfera - maksimalna poletna masa - temperatura =15 C°

Visina=0m / feet. ( na srednjem morskom nivou)

Vjetar - tiho
Poletna staza : Normalna pokoSena trava

A) GUBITAK BRZINE - SLOM UZGONA - STOLING

Polozaj flapsa

Bez gasa ??

Brzina stolinga (Km/h)

Brzina stolinga (Km/h)
Sa gasom
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Flaps uvucen 85 71
Flaps izvu¢en — prvi stepen 83 74
Flaps izvucen — drugi stepen 75 68

B) DUZINA POLETNE STAZE BEZ PREPREKE /SA PREPREKOM OD 15 m

Poletna snaga motora je maksimalna , a brzine prikazane u tabeli minimalne

Polozaj flapsa Brzina uzdizanja | Brzina pocetnog | Duzina uzletne Udaljenost (m)
(Km/h) penjanja (Km/h) | staze (m) od starta do
prepreke h=15 m
Flaps uvucen 85 85 180 310
Flaps I stepen 74 74 155 290
Flaps II stepen 68 68 130 260

Napomena : Za propeler ugraden na avion T9-DDY polijetanje sa punim flapsom ( II
stepen) se ne preporucuje !

F. POLIJETANJE

NORMALNO POLIJETANJE
1. Avion postavi u pravac piste za polijetanje.
2. Nosni to€aK........ccceevreerieeevrenenns poravnaj sa pravcem piste - kreni malo naprijed
3. Kormilo dubine........................ drzi na sebe
4. Elektricna pumpa .........c........... ukljucena (400 mb)
5. GAS o povecavati postepeno do maksimalnog i

postizanja 2.500 o/min. Istovremenim djelovanjem na kormilo pravca u desnu
stranu kompenzirati lijevo skretanje aviona nastalo povijanjem zraéne struje iza
propelera.

6. Izbjegavaj pritisak na koc¢nice za vrijeme zaleta.Pravac centralne linije odrzavati
pravovremenim i efikasnim otklonima kormila pravca.Koc¢nice paZzljivo koristiti
samo pri naglom skretanje u pocetku zaleta i pri jakom bocnom
vjetru.Povecéanjem brzine kormilo pravca postaje efikasno pa tada ko€nice uopce
nisu potrebne.

7. Kada se u zaletu postigne brzina izmedu 50 — 70 km/h lagano se podigni nosni
tocak povlacenjem palice na sebe pri cemu se mora odrzati taj napadni ugao.

8. Odlijepi pri brzini od oko 100 km/h zadrzavajuéi jo kratko vrijeme isti napadni
ugao

9. Lagano ubrzavaj — blagim potiskivanjem palice na dole do 110 km/h (57Kt ), a
zatim nastavi penjanje tom brzinom do sigurnosne visine za uvla¢.flapsova.

10. Za vrijeme penjanja primjeni kocnice radi zaustavljanja rotacije tockova

KRATKO POLIJETANJE

1. Izvuci flaps na prvi stepen



2.
3.
4.
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Primjeni puni gas dok drzis§ pritisnute obje koc¢nice
Pusti kocnice i zadrzi nosni to¢ak na pisti
podigni nos aviona i avion kod brzine 90 — 95 Km/h ( 49-51 Kt)

POLIJETANJE PREKO PREPREKE (visina manja od 10m)

1.
2.
3.

Izvuci flaps

Dodaj puni gas dok su koc¢nice oba tocka pritisnute

Pusti kocnice i zadrzi avion na sva tri tocka do brzine 49 Kt , zatim ubrzavaj do 57 Kt
te penji sa tom brzinom preko prepreke

POLIJETANJE SA JAKIM BOCNIM VJETROM

NAJVECA DOZVOLJENA BOCNA KOMPONENTA VJETRA JE
20 Knota (36 KM/h)

1.
3.
4.

5.

FIaps ..ooovveviieiieiececeeeee uvucen

Primjeni puni gas

Upotrijebi dovoljan otklon komandi nagiba i pravca u vjetar da bi zadrzao
horizontalni polozaj krila i zadrzao avion na centralnoj liniji

ZadrZi nosni to¢ak na zemlji 5-8 Knota iznad normalne brzine polijetanja i tada odvoji
avion od poletne staze zadrzavajuci centralnu liniju

Brzo dostiéi potrebnu visinu da ne bi doslo do ponovnog dodira zemlje u traverzi

G. POCETNO PENJANJE

i o e

Penjanje sa izvu¢enim predkrilcima nastaviti sa brzinom 110 km/sat . Trimovati avion.
I dalje penjati punim gasom i provjeriti i 2500 obrtaja / minut (plus/minus 50 o/m)
Dosti¢i visinu 50 metara.

Flapsove po potrebi uvuci.

Flapsove nikada uvlacditi ispod brzine od 100 - 110 km/sat i visine od 50 m.

9]

Rasteretiti motor — lagano izvuéi ruéicu gasa do 1 cm i zadrzati 2.500 o/min.Trimovati

6. Provjera - pritisak goriva

- pritisak ulja
- temperatura ulja

H. PENJANJE

Moguce je primijeniti dva razli¢ita na¢ina PENJANJA (u oba slucaja su flapsovi uvuceni).

1. PENJANIJE SA OTVORENIM PREDKRILCIMA
Ovaj nacin penjanja koristi se kao dio procedure za polijetanja od pozicije poslije uvlacenja
flapsa do postizanja sigurnosne visine za uvlacenje predkrilca.

Penjanje se sa izvuc¢enim predkrilcima izvodi pri brzini Va =110 km/sat ( 57 Kt). i reduciranoj
snazi motora sa 2.500 obrtaja/minut.

Obratiti paznju na tablicu penjanja) na strani 21.
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2. PENJANJE SA UVUCENIM PREDKRILCIMA

Ovaj nacin penjanja primjenjuje se pri penjanju do zadanog nivoa za horizontalni let —
kruzing.Tada je konfiguracija krila ¢ista , a penjanje je ekonomicno.

Kada se dodtigne sigurnosna visina (poslije uvlacenja flapsova) predkrilca se mogu uvuci, tako
Sto kratkotrajno treba avion prevesti u horizontalni let ili blago poniranje dok se ne postigne
najmanje 70 Kt brzine kada se predkrilca po¢nu sama automatski uvlaciti.Vizualno provjeriti
uvlaenje predkrilaca i zavrSetak tog procesa koji je oznacen karakteristiénim zvukom
zabravljivanja Za vreme ovog manevra lagano smanjivati obrtaje kako ne bi doslo do
prekoracenja obrtaja elise od 2.700 o/min.

Poslije uvlagenja predkrilaca ISKLJUCITI ELEKTRICNU BENZINSKU BUSTER PUMPU.
Penjanje nastaviti uz trimovanje aviona sa brzinom Va= 130 km/sat (70 Kt) i pri tome zadrzati
obrtaje od N = 2500 obrta / minut

Ova vrsta penjanja je predvidena za normalni penjanje , jer se motor tako najbolje hladi i ve¢i je
dolet aviona.

VREMENA PENJANJA ZA PREDPOLETNU MASU AVIONA OD 770 KG OD
ZEMLJE DO VISINE h

Visina h (m) Vrijeme potrebno za penjanje visinu h (min)
500 3,5
1.000 8
1.500 12
2.000 17
Teoretski plafon aviona ( teoretska maksimalna visina ) 3800m
Prakti¢ni plafon aviona (prakti¢na maksimalna visina ) 3200m

L. RUTNI LET (KRSTARENJE — KRUZ)

1. Pogledati tabelu sa karakteristikama aviona u horizontalnom letu, trajanje leta i dolet na
razli¢itim visinama [ rezimima leta.

2. Preporuceni broj obrtaja KRUZINGA iznosi:

2.450 — 2.550 obrt / minut ispod 500 m visine , 2.400 — 2.450 obrt/min za T9-DDY

2.550 — 2.650 obrt / minut preko 1000 m visine, 2.450 -2.500 obrt/min za T9-DDY

3. Ovaj broj obrtaja odgovara ekonomi¢noj snazi motora ,maloj potro$nji goriva , te moze se
najcesc¢e koristiti kao najpovoljniji rezim za dugotrajan rad motora bez oStecenja.
NAJPODESNIJI -EKONOMICNI REZIM HORIZONTALNOG LETA (prema iskustvu sa
avionom T9-DDY) JE KOD BRZINE OD 80 ¢vorova i snazi 2.400 — 2.500 o/min

5. Preporucuje se upotreba regulatora smjese (mikcera) pri rutnom letu na svim visinama (¢ak i u
blizini zemlje) jer se potro$nja goriva na taj nacin smanjuje.

Da bi se to postiglo potrebno je :
- avion stabilizirati na postojanu brzinu i broj obrtaja
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- polako polugu regulatora smjese povuci dok se ne dobije lagano povecani broj obrtaja, a
potom smanjenje. Potom dugme lagano pomjeriti nazad, da bi postigli najveci broj obrtaja i
ujednacen,pravilan rad motora.

- pritom izbjegavati prejako oslabljenje sastava smjese jer se inace moze dogoditi
pregrijavanje motora i oStecenja na ventilima.

PAZNJA! Ovo podesavanje mora se svaki put ponoviti ako dode do izmjene
viSe nego 100 obrtaja /minuti u snazi motora ili
viSe nego 200 metara visine od prethodnog nivoa i pri promjeni
poloZzaja ru€ice za zagrijavanja rasplinjaca

Paznja: Pretjerano osiromasenje smjeSe moZe potpuno zaustaviti rad motora

OSIROMASENIJE SMJESE DOZVOLJENO JE SAMO AKO JE UGRADEN I ISPRAVAN

INSTRUMENT ZA MJERENJE TEMPERATURE ISPUSNIH PLINOVA.!!!

5. ZALEDENJE RASPLINJACA

U slucaju znakova zaledenja rasplinjaca, za vrijeme krstarenja (pad broja obrtaja, nestabilan rad
motora , porast pritiska punjenja) odmah treba ruéicu grijanja rasplinjaca sasvim izvuci, za
nekoliko minuta zadrZati je u tom poloZaju, da bi se led otopio, potom polako potisnuti
nazad..Ako se simptomi zaledivanja karburata ponove treba stalno drzati ukljuceno grijanje
karburatora, promijeniti nivo leta , ako je moguce ili prekinutu led iz predostroznosti.
Izvla¢enje rucice grijanja rasplinjaca donosi obi¢no smanjenje broja obrtaja motora za 100 do
150 obrtaja / minut , smanjenje snage motora i povecava prilicno potro$nju goriva na sat
(otprilike 3 do 5 litara na sat).

PAZNJA! vaZno je I OBAVEZNO prije svakog smanjenja snage motora ispod 2.200 o/min
ukljuciti predgrijavanje karburatora posSto mali obrtaji i mala snaga motora pogoduju
stvaranju leda. OBAVEZNO je ukljuditi grijanje karburatora ako smo primorani letjeti
kroz KkiSu.

J. PONIRANJE-disent

1. grijanje rasplinjaca-karburatora ukljuceno - izvucen

2. regulator sastava smjese pritisnut - na bogatu smjesu

3. Obrtaj motora smanjen prema potrebi

4. Provjera TGC , temp. i pritisak ulja, pritisak goriva

Napomena : najbolje je odrzavati obrtaje na 1700 - 1800 obrtaja / minut, da bi se izbjeglo
preveliko rashladenje motora. Pri duZem poniranju u hladnijem zraku povremeno dodavati
gas i CeSée pratiti promjene temerature glave cilindra (TGC)

Broj obrtaja podesiti tako, da bi se dobio pozeljni odnos ugla prilazenja i brzine koja treba ostati
stalna oko 70-80 ¢vorova.

K. PRIJE SLIJETANJA

Pripreme za slijetanje treba zapoceti u zavrsnom dijelu pozicije niz vjetar ili na pocetku dugog
finala gdje je potrebno iz faze kruzinga ili poniranja (disenta) postepeno reducirati brzinu
pogodnu za izvlacenje flapsa i automatsko izvlacenje predkrilaca.



17

a) Ako avion odrzava rezim kruzinga ( horizontalan let , 2.400 o/m i 150 Km/h ) u poziciji niz
vjetar ili ispred dugog finala potrebno je da u dijelu horizontalnog leta prije prelaska u poniranje
reducira brzinu smanjenjem snage na 2.200 obrtaja/min (uz ukljuceno grijanje karburatora) i
horizontalne brzine na 130-140 Km/h. Nakon toga moze zapoceti tre¢i poniruci zaokret ili
poniranju u pravoj liniji ulazeéi u prilaz i zavrzno prilaZenje sa slijede¢im elementima.

1. regulator sastava smjese (mikcer) pritisnut - bogata smjesa
2. Grijanje rasplinjaca izvuceno- grija¢ ukljucen
3. Motor — snaga reducirana 1800 obrtaja / minut ,

4. Brzinu smanjiti na 105 - 110 km/sat i odrzavati je promjenom snage motora.Kod ovih brzina
predkrilca se automatski otvaraju.

5. Flapsove po potrebi izvuci- kada je brzina reducirana na bijelo polje brzinomjera.Odrzavati
brzinu prilaza 57-60 ¢vorova i ne prelaziti brzinu dozvoljenu za izvuceni flaps od 120km/h.
Prepotucuje se prilaz za I stepenom flapsa.U sluc¢aju da se prilaz mora izvesti sa strmijim uglom
primjenjuje se drugi stepen flapsa. Za vrijeme izvlacenja na II stepen javice se na komandi
dubine znac¢ajan moment koji podiZe nos aviona,a parira se istovremenim potiskivanjem palice
naprijed i trimovanjem aviona.

6. Trimovanje po potrebi podesiti.

7. Pumpa za gorivo ukljuéena

PRIMJEDBA: Ako se flapsovi izvuku prije pretkrilaca, onda je preporucljivo predkrilca za
vrijeme prilazenja drzati uvucena. Ona ¢e se sama izvuéi tek pri ravnanju na brzini oko Va =90
km/sat. Flapsove moZemo izvuéi prije Il zaokreta ,izmedu III i IV zaokreta , te ispred kratkog
finala.

L. PRILAZ ZA SLIJETANJE — ulazne brzine

Ovo su minimalne brzine koje treba imati avion na pragu sletne staze prije ravnanja u razli¢itim
konfiguracijama:
1. Rucicu za gas mali gas - 800 -900 obrtaja / minut
2.. Va= 105 km/sat predkrilce izvuceno i flapsovi izvuceni 30°
Va =110 km/sat predkrilce izvuceno, flaps izvucen na I stepen
Va =115 km/sat predkrilce uvuceno, flaps 30°
Va = 120 km/sat predkrilce uvuceno, flaps 0°
3. Trimovanje po potrebi

Paznja! Ako avion nije sasvim opterecen, onda navedene brzine mogu iznositi do 5 km/sat manje.

M. SLIJETANJE

NORMALNO SLIJETANJE

Ako je dobar ugao prilaza , a avion na centralnoj liniji i svi ostali parametri unutar gore navedenih

granica zadovoljeni

1. Avion se slije¢e na konvencionalan nacin nakon 1-2 ravnanja bez gasa.Pri tom tempo
ravnanja mora biti pravilan .

2. Kormilo dubine ne smije se popustati poslije svakog ravnanja. Tlo treba bodirnuti sa

optimalno podignutim nosom, a najvise do dodira repne drljace sa zemljom.Poslije dodira i

dalje zadrzati palicu na sebe jer ¢e avion usporavati a nakon brzine od Va = 60 km/sat.on ¢e

sam pasti na prednji tocak .

Kocnice koristiti po potrebi.

4. Odrzavati pravac tokom zaustavljanja aviona

98]
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SLIJETANJE SA PRODUZAVANJEM (TOUCH AND GO)

Ako su prilaz za slijetanje i slijetanje pravlilno izvedeni uz koristenje I stepena flapsa i ako je
ostatak poletno-sletne staze dovoljan za sigurno polijetanje u cilju obuke moze se izvoditi
slijetanje sa produzavanjem na slijede¢i nacin:

1. Ponovo dati pun gas odrzavajuéi pravac centralne linije ( dati istovremeno desnu nogu)
Grijanje karburatora rucicu utisnuti - grijanje karburatora iskljuciti

3. safekati brzinu za podizanje nosa i penjanje , te nastaviti penjanje u pravcu punom snagom sa
brzinom 110 — 120 Km/h.

3. Flapsove uvuci na sigurnoj visini ( 50 m ) pri brzini ne manjoj od Va = 110 km/sat ,zadrzati
ugao penjanja , rasteretiti motor i nastaviti let.

SLIJETANJE PRI BOCNOM VETRU
Najveca komponenta bo¢nog vjetra pri 90° = 20 ¢vorova (36 km/sat)

1. Koristiti flapsovi sa najmanjim moguéim otklonom, $to ovisi o duzini i polozaju staze za
slijetanje ali najbolje je flapsove uvuéi.

2. Uticaj bo¢nog vjetra moze se korigirati kursom ili nagibom prema vjetru ili koristiti obje
metode istovremeno , da bi se izbjeglo zanoSenje i traverze.

3. Kiratko prije dodira zemlje avion ispraviti, ali nikako ne treba dozvoliti dodir staze u traverzi.

SLIJETANJE SA GASOM

1. Prilaziti sa izvu€enim predkrilcima i izvucenim flapsovima pri
2. Va=90 km/sat

3. N = 1800 obrtaja / minut

Pod ovom rezimu vertikalnom brzina (brzina propadanja) je priblizno 1 m/s.

2. Neposrednio prije slijetanja, poravnati avion i gas sasvim smanjiti , zapoceti koc¢enje da bi se
avion zaustavio na odredenom mjestu.

Obratiti paznju na tablicu duzina staze za slijetanje

N. POSLIJE SLIJETANJA

Opisani postupci u ovom dijelu primjenjuju se poslije slijetanja za vrijeme rulanja do stajanke ili
pri povratka na liniju polijetanja. Primjenom ovih postupaka smanjuje se trosenje buster pumpe,
mehanizma flapsa i sprijecava ulazak prasine u motor .

1. Flapsovi uvuceni
2. Trimovanje srednji polozaj
3.Grijanje karburatora isklju¢eno — rucica utisnuta

4. Pumpa za gorivo isklju¢ena
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0. NA STAJANCI - ZAUSTAVLJANJE MOTORA

1. Kocnica za parkiranje povucena

2. Provjeriti da li su magneti ukljuceni uklju¢eni na BOTH (oba)

3. Motor podesiti na 1000 obrtaja / minut  ostaviti da radi jedan minut

4. COM,NAV,GPS, transponder, iskljuciti

5. Elektri¢ni kompas, umjetni horizont iskljuciti

6. Nav.svjetla,antikolision,kabinsko svjetlo iskljuciti

7. Elektricna benzinska pumpa iskljucena

8. Mikcer sasvim izvudéi, za zaustavljanje motora
9. Motor zaustavljen

10. Prekida¢ magneta na OFF (oba isklju¢ena) — izvaditi kljuc¢
11. Glavni elektri¢ni prekidac¢ iskljucen akumulator — utisnuti ru¢icu
12. Prekidac¢ pobude generatora iskljucen

13 . Regulator sastava smjeSe — mikcer potisnut na bogato

14. Poklopac kabine otvoren

15. Knjiga aviona upisati podatke o letu u knjigu

16. Oprati avion , postaviti rudu i smjestiti ga u hangar

NAPOMENA: Ako je planiran duze zadrZavanje aviona na stajanci lengerisati avion , blokirati
komande u kabini , zakljucati kabinu i prekriti je platnenim prekrivaCem. Ako je vrijeme sunc¢ano

EKSPLOATACIJA MOTORA PRI VRUCEM VREMENU

Ako je vanjska temperatura zraka velika (preko 30 C°) motor i avion znatno mijenjaju
karakteristike (manja efektivna snaga,slabija vuca elise, manje aerodinamicke sile) zbog Cega je
potrebno posebno obratiti paznju na:

1. Odrzavanje temperature ulja i glave cilindra u normalnim granicama , te izbjegavati duze
penjanje sa izvuc¢enim predkrilcima i ve¢im uglovima penjanja. Uvijek dati prednost rezimu
penjanja sa zatvorenim predkrilcima pri Va = 130 — 140 km/sat sa rastere¢enim motorom. Po
potrebi se moZe penjati i veCom horizontalnom brzinom na racun vertikalne .

2. Izbjegavati upotrebu grijanja karburatora, ako to nije sasvim nuzno, pogotovo u blizini
zemlje.

3. Pri poletanju, na pocetku penjanja, kao i pri disentu i sletanju koristiti elektricnu pumpu za
gorivo, da bi se izbjeglo stvaranje mjehuri¢a gasa u gorivnom sistemu.

Napomena : Topao motor prije startanja ne treba prajmovati,ali je potrebno rucicu gasa

postaviti preko polovice punog gasa.

5. EKSPLOATACIJA MOTORA PRI HLADNOM VREMENU

Kriterij za hladno vrijeme mogu se uvjetno odrediti za temperature zraka ispod 5 °C kada se
moraju primijeniti zimska ulja i posebni uvjeti eksploatacije. Startanje pri hladnom vremenu prate
teskoce Ciji je uzrok u motoru i akumulatoru.Ako nije izvrSena zamjena ulja ne preporucuje se
zapustanje motora

Pri vrlo hladnom vremenu startanje motora treba slijediti posebnu proceduru i to::

Magnete i glavni prekida¢ iskljuciti

Propeler okrenuti ru¢no desetak puta

Sa ruc¢icom za gas 5 do 10 puta ubrizgati gorivo

Ukljuditi elektri¢ni starter i magnete

Nakon prihvatanja lagano zagrijavati motor uz uklju¢eno grijanja karburatora.Motor je
zagrijan ako se se ne gasi na malom gasu.

kW=
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6. Zavrijeme leta: smjesu ne treba previSe osiromasitii. Grijanje karburatora stalno ili
djelimicno treba ostaviti ukljuceno.

NAPOMENA: ZA VRIJEME SPUSTANJA-DISENTA GAS NIKADA NE SKIDATI
POTPUNO , PAZLJIVO PRATITI TGC I TEMPERATURU ULJA KOJE TREBA
DODAVANJEM SNAGE ODRZATI U RADNIM GRANICAMA.

PRIMJEDBA: Ako avion ima hladnjak za ulje, mora se staviti predvidena ploca za
zatvaranje otvora ispred hladnjaka.

P. PREVUCENI LET — STOLING

Prevuceni let se izvodi sa gasom i bez gasa. U oba slucaja manevar treba izvoditi na bezbjednoj
visini, sa vjetom u ¢elo i mirnoj atmosferi.Avion treba laganim povlac¢enjem palice na sebe
postepeno prevoditi na vece napadne uglove uz smanjenje brzine.Sprijeciti uglovno skretanje
stalnim odrzavanjem krila u horizontalnom poloZaju i pokazivaca klizanja (kuglice) u centru.Na
brzini oko 120 Km/h se izvlace predkrilca .Prevlacenje se nastavlja sve do minimalne brzine i
crvene radijalne crte na 78 Kim/h. Let se nastavlja na toj brzini gdje su komande jo$
efikasne.Karakteristi¢ni predznaci gubitka uzgona su lagana treSnja aviona koja je znatno
izrazenija ako se izvodi stoling bez gasa ( predznaci stolinga javljaju se kod znatno manjeg
napadnog ugla u odnosu na slucaj sa gasom).

Prevuceni let karakteriSe mala ili nikakva tre$nja. Za vrijeme manevra avionom se moze sasvim
vdobro upravljati uz veée otklone i sile na komandnim polugama. Predug prevuceni let sa
reduciranim gasom i palicom sa punim otklonom na sebe treba izbjegavati, posto se treSnja
aviona prenosi na trup zbog ¢ega se strukturu aviona samo nepotrebno opterecuje (vidi gubitak
brzine na stranici 21).Drugi je razlog §to ¢e se prilicno brzo izgubiti na visini.

UPOTREBA PREDKRILACA-SLOTOVA

Automatska prednja predkrilca omogucéuju povecanje uzgona pri ve¢im napadnim uglovima
krila . To osigurava bezbjedan let na malim brzinama i znatno skra¢enje uzletne staze i staze za
slijetanje.

Predkrilca se otvaraju u pravolinijskom letu od 30 do 40 km/sat prije gubitka brzine i stolinga.
Zbog toga mogu posluziti kao upozorenje za priblizavanje minimalne brzine. Ona su spojena u
jedan sistem koji posjeduje vazdusne amortizere koji priguSuju udarce nastale zbog turbulencije i
osStrih manevara.Ponekad jaka turbulencija , promjene napadnog ugla i termika mogu izazvati
nezeljeno izvlacenje predkrilaca i pri ve¢im brzinama od indiciranih.Uvlace se ubrzavanjem
aviona do brzine od priblizno 79 Knota, a izvlace pri brzini od 60 Knota.
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TABELA: BRZINE AVIONA U PRAVOLINIJSKOM LETU PRI KOJIMA SE
PRETKRILCA OTVARAJU I ZATVARAJU

Polozaj Otvaranje slotova pri Uvlacenje slotova pri povec¢anju brzine
flapsova Smanjnju brzine aviona aviona

Pocetak (Km/h) Kraj (Km/h) | Pocetak (Km/h) Kraj (Km/h)
uvuéeno 120 90 130 150
izvuceno 115 85 105 125

Napomena: brzine u tabeli su navedene kao informacija o podrucju brzina za normalni rad
predkrilaca, a mogu se razlikovati za plus/minus 5 km/sat. One se mjenjaju sa masom aviona i sa
snagom motora, posto strujanje zraka od propelera ima znatan utjecaj na uslove za izvlacenje i
uvlacenje predkrilaca.

VRLO VAZNO: Pri letu sa pove¢anim g opterecenjima (o$tri zaokreti i manevri)
predkrilca se otvaraju pri znatno vefim brzinama od navedenih u tabeli §to ovisi o
vrijednosti g opterefenja.Istovremeno se poveéava i minimalna brzina — brzina stolinga
zbog Cega se manevri sa velikim opterecenjima moraju zapoceti i zavrsiti sa uveéanim
brzinama iznad grani¢nih vrijednosti .

Na primjer: Ako se predkrilca u pravolinijskom letu otvaraju kod Va =110 km/sat, onda ¢e se u
letu sa optere¢enjem od 2g u oStrom zaokretu (krivulja sa 60° nagiba) otvoriti pri

Va =156 km/sat. Pri tome se pilot aviona upozorava, da se pri 156 km/sat nalazi samo 36 Km/h
iznad minimalne brzine koja sada iznosi 120 Km/h. Da je avion u horizontalnom letu minimalna
brzina bila bi 85 Km/h.

TABELA: Minimalna brzina aviona — stoling i brzina izvlac¢enja predkrilaca u ovisnosti od
nagiba aviona u horizontalnom zaokretu (za uvuéene flapsove i poletnu masu aviona od 770 Kg.)

Poprec¢ni nagib 0° 20° 40° 60°
aviona u

zaokretu®

Opterecenje g 1 1,06 1,3 2
Brzina stolinga 85 88 97 120
(Km/h)

Brzina otvaranja 110 113 125 156
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| slotova (Km/h) | | |

T. UPOTREBA NA NEUREDENIM STAZAMA ZA SLETANJE

1. Rasteretiti prednji toCak stalnim drzanjem komande dubine na sebe.
Rulanje na Sljunku treba se izvoditi pri niskom broju obrtaja, da bi se izbjeglo osteenje
krajeva propelera.

3. Pri polijetanju postepeno ubrzavati avion polaganim dodavanjem snage, tako da se
maksimalan gas postigne kada je avion u kretanju.Time ¢e najmanja koli¢ina Sljunka dospjeti
u polje propelera.

4. Ako sitno kamenje ipak nacini oStecenja u obliku zareza na propeleru , onda se mora
povrsina propelera odmah uglacati turpijom ili sa papirom za Smirglanje.

5. Na vrlo prasnjavoj zemlji izbjegavati rulanje sa ukljuenim grijacem karburatora, posto se u
ovom slucaju vazduha koji ulazi u karburator ne filtrira.

STAVAK III
PRINUDNI POSTUPCI

A. OTKAZ GENERATORA

Stanje avionskog generatora koji ima funkciju da tokom leta puni akumulator i snabdjeva
elektri¢ne uredaje aviona strujom u kabini se kontrolira pokazivanjem ampermetra sa nultom
skalom.Ako generator ne radi ampermetar pokazuje otklone u lijevo-minus §to znaci da se struja
crpi iz jedinog izvora — akumulatora. Taj slucaj bio bi totalni otkaz generatora pa je odmah
potrebno iskljuéiti pobudu generatora i sve elektri¢ne potrosace koji konzumiraju vece
struje.Ostaviti ukljuenu samo radiostanicu i GPS. Generator se moze iskljuciti iz svoje funkcije
pomocu prekidaca pobude generatora(koji se u kabini nalazi pod crvenim zastitnim poklopcem)
U sluc¢aju nestabilnog rada generatora ili prevelike struje punjenja (otklon ampermetra je u desnu
stranu) koja bi mogla da osteti bateriju, iskljuciti prekida¢ pobude generatora. Struja punjenja kod
stalnog broja obrtaja ne bi trebala da prekoraci 5 Ampera ako je ispravna akumulatorska baterija,
ali to zavisi od elektricnog opterecenja aviona (brija uklju¢enih potrosaca).Poslije svake
indikacije otkaza generatora potrebno je iskljuciti pobudu generatora i utvrditi uzrok kvara.Svi
strujni krugovi u elektri¢nom sistemu imaju osigura¢ dostupan pilotu u avionu pa se neki kvarovi
uzrokovani ispadom pojedinac¢nih elektri¢nih uredaja mogu rijesiti zamjenom osiguraca.

B. POZAR ZA VRIJEME LETA

Zatvoriti gorivnu slavinu .

Dati pun gas.

Posle zaustavljenja motora magnete iskljuciti.

Glavni elektri¢ni prekida¢ i pobudu generatora iskljuciti.
Primijeniti postupak za slijetanje sa otkazom motora

A

C. SLETANJE SA POTPUNIM OTKAZOM MOTORA
Prije sletanja , izabrati teren , zatvoriti dovod goriva i sve elektri¢ne prekidace iskljuciti.
Odrzavati brzinu za najbolju finesu i planiranje od 130 km/sat. Pri tome avion dostize dolet koji

je otprilike trinaaest puta ve¢i od njegove visine. (Flapsovi uvuéeni i pretkrila zatvorena).

D. VANTERENSKO SLIJETANJE
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Mjesto za sletanje osmotriti, procijeniti duzinu terena , stanje tla , prepreke i vjetar. Ako je
potrebno mjesto za slijetanje nadletjeti viSe puta. Nakon tog napraviti zalaz za slijetanje na
izabranom pravcu i pazljivo prilaziti s gasom primjenjujuéi opisani postupak za krako slijetanje
(Va=120 Km/h , N = 1800 do 2000 obrtaja / minut)

E. LET SA OTVORENIM POKLOPCEM KABINE.

1. Konstrukcija poklopca kabine od pleksiglasa omogucuje normalni let sa djelimi¢no ( otvor do
8 cm) otvorenim poklopcem kabine .

2. U nuzdi je moguce otvoriti poklopac kabine jos vise. U ovom sluc¢aju kabina je pozadi
ucvrSéena samo na jednoj tacki zbog Cega se mora se pridrzavati ograni¢enju brzine od 130
km/sat i veli¢ine otvora otvor koji ne smije biti veéi od 0,50 m.

PRIMJEDBA: Ispravan poklopaca kabine mora se zabraviti i u otvorenom polozaju za

vrijeme leta.

PAZNIJA! Kad je poklopac kabine otvoren, brzinomjer pokazuje za 20 km/sat veée vrijednosti
brzine u odnosu na normalna pokazivanja brzina pri zatvorenom poklopcu kabine .Ova;j efekt
nastaje zbog poremecaja u veli¢ini statickog pritiska koji se mjeri na bo€nim otvorima trupa..

KARAKTERISTIKE AVIONA

Karakteristike aviona odnose se na predpoletnu masu aviona od 770 kg , horizontalnu betonsku
pistu i vrijeme bez vjetra bez vjetra. (Propeler MC1A 105 SCM 7146 )

1. Minimala udaljenost do prepreke potrebna da avion poleti i preleti preko prepreke
visine 15 metara

( Flapsovi uvuceni,puna snaga motora 2.500 o/m , brzina uzlijetanja 90 Km/h , brzina aviona
iznad prepreke 110 Km/h)

Nadmorska Vanjska temperature zraka ° C

visina piste | - 20 -10 0 +10 +20 +30 +40

(m)
0 300 320 345 375 405 435 465
500 340 365 395 425 455 490 530
1.000 385 415 445 480 515 555 600
1.500 435 470 510 550 590 630 675
2.000 510 540 580 625 670 720 775
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2.Minimalna udaljenost od prepreke visine 15 m do mjesta zaustavljanja aviona potrebna
za nadviSavanje prepreke prilikom slijetanja

( Puni flaps , brzina prilaza 100 Km/h)

Nadmorska Vanjska temperature zraka ° C

visina piste | -20 -10 0 +10 +20 +30 +40

(m)
0 220 225 230 235 240 245 250
500 245 250 255 260 265 270 275
1.000 265 270 275 280 285 290 295
1.500 280 285 290 295 300 305 310
2.000 315 320 325 330 335 340 345

Najmanja duZina poletno - sletne staze (grund roll ) potrebna za nadviSavanje prepreke

visoke 15 m pri polijetanju i slijetanju iznosi 60% potrebne duZine navedene u prethodnim
tabelama .

2. Brzina penjanja aviona w (m/s)

( puni gas 2.500 o/s , brzina najveceg penjanja 110 Km/h )

Nadmorsk Vanjska temperatura zraka ° C

a visina -20 -10 0 +10 +20 +30 +40

piste (m)
0 3,05 2,95 2,85 2,75 2,70 2,60 2,50
500 2,55 2,50 2,45 2,35 2,25 2,20 2,15
1.000 2,25 2,20 2,15 2,05 1,95 1,95 1,85
1.500 1,90 1,85 1,80 1,70 1,60 1,60 1,55
2.000 1,50 1,45 1,40 1,35 1,30 1,25 1.20
3.000 0,80 0,75 0,70 0,65 0,60 0,55 0,50

3. Brzine stolinga — gubitka brzine u ovisnosti od popre¢nog nagiba aviona u zaokretu
( Snaga minimalna — mali gas , masa aviona 770 Kg , brzine korigirane)

Ugao poprec¢nog | 0 20 40 60
nagiba aviona °

Flapsovi uvuceni | 85 88 97 120
Puni flaps 75 77 86 106
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Brzine stolinga sa gasom (punom snagom) priblizno su za 1= Km/h manje od ovih prikazanih u
tabeli.



4. KARAKTERISTIKE AVIONA U RUTNOM LETU
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Ove karakteristike vrijede pod slijede¢im uvjetima: Propeler MacCauley 1 A 105 SCM 7146 ,
atmosfera bez vjetra, let do potpunog iscrpljivanja goriva u rezervoarima goriva, uz upotrebu
mikcera — korektora smjeSe. (Bez mikcera, potro$nja goriva vecaje za 15%). Maksimalni broj
obrtaja rutnog leta iznosi 2.650 obrtaja /min .

Nivo leta Snaga Procenat Prava Potro$nja Trajanje Dolet (Km)
(m) (obrt/min) | snage (%) | brzina goriva leta (sati)
(TAS) litara/sat
(Km/h)
2.650 80 174 23,5 4,28 775
500 2.600 75 170 224 4,41 795
2.500 66 162 20,3 5,10 835
1.000 2.630 73 173 22,6 4,38 805
2.600 68 168 21,5 4,35 820
2.500 60 160 19,4 5,24 865
2.000 2.650 69 170 21,5 4,53 830
2.600 65 165 20,5 5,07 845
2.500 57 157 18,6 5,40 885
2.500 2.650 69 170 20,4 5,10 855
2.600 66 162 19,4 5,24 880
2.500 55 153 17,5 6,00 920
3.000 2.650 63 162 19,7 5,21 870
2.600 60 157 18,4 5,42 895
2.500 53 149 16,8 6,15 935
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STAVAK V

MASE (TEZINE ) I POLOZAJ TEZISTA

Osnovna referentna linija za izraCunavanje momenata, je prednja strana pozarnog zida, a ona se
nalazi 0,657 m ispred teorijskog nosa avionskog krila ( predkrilca uvucena).

Serijski broj aviona: 1611

Oznaka : T9-DDY
PRIMJER IZVJESTAJA VAGANJA AVIONA

Mjerna tacka na Masa (tezina) ocitana | Udaljenost mjerne Moment
avionu na vagi tacke od pozarnog
zida
Lijeva noga stajnog 212
trapa
Desna noga stajnog 199
trapa
Prednji tocak 69
Ukupna masa aviona | 480 0,66

Pilot aviona snosi odgovornost za pravilno opterecenje i raspored tereta u avionu.Gore navedena
tezina konstrukcije i mjesto teziSta odgovaraju avionu, kaji je napustio zrakoplovnu radionicu.
Ako su izvedene modifikacije na avionu, onda je potrebno pogledati zadnji izvjestaj o
klasificiranja i vaganju.

VAZNO: Uvijek voditi ratuna da pretpoletna masa aviona ne prede 770 kg , te da se teZiste
aviona mora nalaziti unutar zadanih granica.

MASE (TEZINE) I MOMENTI KORISNOG OPTERECENJA U AVIONU

Momenti su izraCunati u odnosu na prednju stranu pozarnog zida i izraZeni su u jedinicama Kgm




1. GORIVO I MOTORNO ULJE
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Gorivo u dva krilna rezervoara od po 52 litra

Motorno ulje

Kolic¢ina (1) Masa (Kg) Moment Koli¢ina (1) Masa (Kg) Moment
(Kgm) (Kgm)
10 7,2 7,68 1 0,9 -0,5
20 14,4 15,36 2 1,8 -1,0
30 21,6 23,05 3 2,7 -1,5
40 28,8 30,73 4 3,6 -1,5
50 36,0 38,41 4,5 4,0 -2,3
60 43,2 46,09
70 50,4 53,77
80 57,6 61,46
90 64,3 69,14
100 72,0 80,2
3.PUTNICI I PRTLJAG NA SJEDISTIMA
Prednja sjedista Zadnja sjedista
Masa (tezina) (Kg) Moment ( Kgm) Masa (tezina) (Kg) Moment ( Kg m)
50 47,3 10 17,77
60 56,82 20 35,54
70 66,29 30 53,31
80 75,76 40 71,01
90 85,23 50 88,85
100 94,70 60 106,62
110 104,17 70 124,39
120 113,64 80 142,16
130 123,11 90 159,93
140 132,58 100 177,70
150 142,05 110 195,47
160 151,52
170 170,46
180 179,93
200 189,40
PRIMJEDBA:

Na zadnjem sjedistu smiju sjesti dvije osobe, ako :

- njihova ukupna masa ne prelazi 110 kg
- mjesto teziSta i tezina ostaju unutar dozvoljene oblasti




4.PRIMER ZA 1ZRACUNAVANJE UKUPNE PREDPOLETNE I SLETNE MASE I

MOMENATA

Masa (tezina (Kg)

Moment (Kgm)

Masa praznog aviona (Kg) 471 435
Gorivo u rezervoaru (Kg) 150,4 53,77
Ulje 4,5 -2,35
Pilot i putnik naprijed (Kg) 150 142,05
Putnik pozadi (Kg) 70 124,39
Prtljag na sjedistu pozadi (Kg) 10 17,77
UKUPNA PREDPOLETNA 755,9 770,48
MASA AVIONA (Kg)

Predvidena potroSnja goriva u 36,0 -38.4
letu planiranom u letu (Kg)

UKUPNA MASA AVIONA 719,9 732,07
NA SLIJETANJU (Kg)

PRIMJEDBA:

Najveca dozvoljena predpoletna masa (tezina) ne smije prec¢i 770 kg , a mjesto tezista kao i
izraunati momenat mora se nalaziti u granicama navedenim u narednoj tablici .

5.TABLICA TEZISTA I MOMENATA

Tezina (masa) (Kg)

Najmanji moment (Kg m)

Najveéi moment (Kg m)

460

470 398.,8 477,0
480 407,5 487,4
490 416,2 497.8
500 424,8 508,1
510 433,5 518,5
520 442,2 528,9
530 450,8 539,2
540 459,5 549,6
550 468,2 559.,9
560 485,5 580,7
570 494,0 591,1
580 502,9 601,5
590 511,5 611,8
600 520,2 622,2
610 526,9 632,6
620 537,5 642,9
630 546,2 653,3
640 554,9 663,7
650 563,6 674,1
660 572,2 684.,4
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670 580,9 694,8
680 589,6 705,2
690 598,2 715,5
700 606,9 725.9
710 615,5 735,3
720 624,2 745,6
730 632,9 757,0
740 641,6 7674
750 650,2 777,8
760 6589 788,1
770 667,6 798,5

Serijski broj aviona:
Oznaka: T9-DDY

Datum:

SPISAK OPREME AVIONA

X u avionu je ugradena
0 nije u avionu ugradena

X

<

<X X X

X

Propeler Mac Cauley
1 AA 105 MDM - 7146

Elektri¢na pumpa za gorivo
Bendix

Rasplinjac Delco Remy

Generator Delco Remy
20 Amp.

Dva rezervara goriva od 85 litara

Dva glavna toc¢ka M. S. broj 44.0.002
Dve koc¢nice M. S. broj 47.0.002

Dvije gume glavnog tocka stajnog trapa
a) DUNLOP 420 x 150

b) KLEBER - COLOMBES

Dva uljno zra¢na amortizera ERAM glavnog stajnog trapa Broj E 8400 d

X Avionska radio stanica BECKER
X NAV prijemnik sa indikatorom
X Elektri¢ni kompas 1




X Jedna guma prednjeg tocka sa unutra§njom gumom
a) DUNLOP 330 x 130
b) KLEBER-COLOMBEC

Prednji amortizer ERAM Br. E 8810d

Akumulator 12V /30 Ah

Taksi svjetlo

Svjetlo protiv sudaraBr. 204.101
Tri poziciona NAV svjetla

XX K X

X Set elektri¢nog vestackog horizonta sa pokaziva¢em klizanja i skretanja

X Sigurnosni pojas za posadu i putnika na prednjem sjedistu:
X Sigurnosni pojas za putnike na zadnjem sjedistu

X ProtivpoZarni avion
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